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A.1 Uvodni ddaje

a) Identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)
Stupent dokumentace: Dokumentace pro tizemni rozhodnuti (DUR)
Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace Zelezni¢ni trati
Cislo ISPROFIN: 5113520018

Cislo SoD objednatele: E618-S-12006/2016/Sim

Cislo SoD zhotovitele: 16 354 201

Misto stavby: Zelezniéni trat 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov

Zeleznicni trat’ 0202 Praha-Smichov — Plzef hl. n.
Zeleznicni trat’ 1701 Ceské Bud&jovice — Praha hl. .
Zeleznicni trat’ 1703 Praha-Vriovice — Praha-Vysehrad

Trat’ dle Prohlaseni o draze 2017' Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Praha-Radotin
(dle KJR 171 Praha - Beroun)

Praha-Vr3ovice — Praha-Vysehrad (dle KJR 122 Praha — Hostivice
— Rudn4 u Prahy)

vySe uvedené traté jsou soucdsti drahy celostitni evropského
vyznamu (E)

Kraj: HI. mésto Praha

Obec / Méstska cast: Praha 2, 4, 10,5

Katastralni dzemi: Vinohrady, Nusle, VySehrad, Vr$ovice, Smichov

Povétené méstské trady: Praha 2, Praha 4, Praha 10, Praha 5

Obce s rozsitenou plsobnosti: HI. m. Praha

Zacatek stavby: pro Zeleznicni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve stdv. km

1,560 (nkm 1,571 000) polohou vyjezdového portélu 1. 5
vinohradského tunelu, s ptesahem technologickych profesi do ZST
Praha hl. n.

pro Zeleznicni trat’ 1703 Praha-VrSovice — Praha-VySehrad v km
0,748 846, s presahem technologickych profesi do ZST Praha-
VrSovice

Konec stavby: pro Zeleznicni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve stdv. km
3,497 (nkm 3,516 700), ), s pfesahem technologickych profesi do
ZST Praha-Smichov

Datum zpracovani dokumentace: listopad 2018

a) Udaje o zadavateli p¥ipravné dokumentace

Zadavatel: Spréva Zeleznic, s.o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234

! Prohld3eni o drdze celostdtni a regiondlni platné pro piipravu jizdniho ¥adu 2017 a pro jizdni fad
2017, G¢inné od 1. 12. 2015
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DIC: CZ70994234

Zapsand v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A,

vloZzka 48384
Organizacni sloZka objednatele: ~ Stavebni sprava zapad

Sokolovskd 278/1955

190 00 Praha 9
Nadfizeny organ: Ministerstvo dopravy

Nébtezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1

b) Udaje o dodavateli piipravné dokumentace
Zhotovitel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.
stiedisko 201 - Zelezni¢nich trati a uzlt
Olsanskd 1a
130 80 - Praha 3
IC: 2579 33 49
DIC: CZ 2579 33 49

Zapsany v OR vedeném u Mé&stského soudu v Praze, oddil B,
vloZka ¢. 6080

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Michal Me¢l — autorizovany inZenyr v oboru dopravni
stavby - ID0O &. 0009519

Garanti profesi: Zelezni¢ni svriek a spodek: Ing. Eva Syrova
Mosty, propustky a zdi: Ing. Petr Setiil
Potrubni vedeni: Ing. Petr Vulteryn
Pozemni komunikace: Ing. Luka§ Némec

Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich
stavebnich objektl a ostatni technologicka zatizeni: Ing. Jaroslava
Sudov4

Trakeni a energetickd zatizeni: Ing. Jaroslav Peroutka, p. Ales
Budsky

Zelezni¢ni zabezpecovaci zatfizeni: p. Zdenc¢k Pacholik
Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni: Ing. Petr Poupa

Silnoprouda technologie véetné DRT: Ing. Miroslav Nezkusil
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Zmény k datu 10/2020

Dokumentace datovand na rozpisce 10/2020 zahrnuje zmény, vyplyvajici jak z pozadavku
dotéenych orgdni statni sprdvy z projedndni dokumentace, tak pozadavku nadiizeného organu
zadavatele, ktery zménil vstupni podminky pro zpracovdni rekonstrukce tohoto useku Zel. trati.
Zpracovand dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR), datovani na rozpisce 09/2019. byla
upravena a doplnéna nasledujicim zptisobem:

= dle pozadavkl z vyjadfeni MHMP OPP ¢.j. MHMP 564288/2019 ze dne 27.3.2019, zejména
bod €. 4 poZadujici zachovani stdvajici klenuté konstrukce z kyklopského zdiva Zel. mostu
v km 2,076, leZici ve stdvajicich kol. ¢. 1 a 2

= dle pozadavki z vyjadfeni TSK ¢.j. TSK/02330/19/5110/Ve ze dne 2.9.2019 s poZadavkem na
zménu trasy navrzené kanalizace pro odvedeni deStovych vod z ul. ZaviSova

= dle zavért z jednani CK MD ze dne 12. 3. 2019, s pozadavkem na doplnéni spojek na
vychodnim zhlavi Vyh. VySehrad a zménu konfigurace spojek na smichovském zhlavi Vyh.
Vysehrad, v¢. vyhledového titkolejného feseni v prostoru mosti pod VySehradem. Rozsah Ize
definovat stani¢enim cca v km 1,850 — 2,150 a v km 2,900 — 3,517. Definitivni navrh GPK —
feSeni Zel. svrSku a spodku ve stavajicich kol. €. 1 a 2 1ze navrhnout cca do km 3,285 (vychazi
z varianty vedeni dvou koleji v ose stavajiciho Zel. mostu v ev. km 3,706 a pfiddnim nové
koleje na povodni strané stdv. Zel. mostu), ddle bude GPK feSeno zapojenim do stdvajiciho
stavu bez zdsahu do stav. Zel. mostu v ev. km 3,390, 3,415 a 3,470

A.2 Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Uvedeny zdm¢r ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)*, ktery ma charakter
liniové Zelezni¢ni stavby — modernizace Zeleznicni trati, je stavbou drahy a to v ndvaznosti na definice
v pfislusnych ustanovenich zdkona ¢. 266/1994 Sb. o drahich, zejména pak ustanoveni v § 5.
V souladu s piislu§nymi ustanovenimi stavebniho zdkona €. 183/2006 Sb. a jeho provéadécich vyhlasek
se jednd o zménu dokoncené stavby.

a) Udaje o umisténi stavby

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* se nachdzi v méstské zastavbé
nebo se ji pouze dotykd a je vedena na stdvajicim télese drahy na naspech, v zéfezech nebo v drovni
okolniho terénu, piip. na umélych stavbach, leZicich na izemi resp. pozemcich uréenych, dle platnych
tizemnich plant dotéenych VUC pro umisténi drahy, kde je v soudasnosti situovdna stivajici
Zelezni¢ni trat’.

Stavba lezici na tzemi hlavniho mésta Prahy prochdzi méstskymi ¢astmi Praha 2 a 4,
s presahem technologickych profesi na uzemi méstskych ¢asti Prahy 10 a 5. Rozhodujici stavebni
¢innost bude probihat na pozemcich drahy, které leZi v katastralnim tizemi (fazeno dle staniceni trati):

=  Vinohrady kod katastralni tzemi: 727164
= Nusle kod katastralni dzemi: 728161
= Vysehrad kéd katastralni dzemi: 727300
=  Nové M¢é&sto kéd katastralni dzemi: 727181

Ptesah technologickych zafizeni je pak definovan pozemky drahy, lezici v katastralnim tizemi
(fazeno dle staniCeni trati):
=  VrSovice kéd katastralni dzemi: 732257
=  Smichov kod katastralni tzemi: 729051
Uzemné stavba spadd do kompetence UMC Prahy 2, 4, 10 a 5 a nijak nezméni dosavadni
vyuziti a zastavénost izemi.

b) Udaje o vydané iizemné planovaci dokumentaci

Pro stavbu plati Zavaznd ¢4st uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy, ktera byla
vyhlaSena vyhldskou hl. m. Prahy ¢. 32/1999 Sb. hl. m. Prahy, o zdvazné ¢4sti tizemniho plédnu
sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy, schvdlenou usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 1156
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ze dne 26.10.1999, s ucinnosti od 1.1.2000. Dale plati Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR),
které byly vydany usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 32/59 ze dne 17. 12. 2009 formou opatien{
obecné povahy ¢. 8/2009, s d¢innosti od 6.1.2010, které byly aktualizovany usnesenim Zastupitelstva
hl. m. Prahy.

¢) Udaje o souladu zaméru s izemné planovaci dokumentaci

VySe uvedeny tzemni plan a zdsady uzemniho rozvoje jsou platné a navrZend stavba
,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)“, vedena jako stavba vefejné prospésSnd, a to
jak v platném UP SU HMP s oznac¢enim 35|DZ|2 Praha 2 - Optimalizace tratového tseku Praha hl. n. -
Praha Smichov a 32|DZ|2 Praha 2 - Optimalizace tratového dseku Praha hl. n. - Praha Smichov, tak
v ZUR s ozna&enim Z/501/DZ, je s nimi v souladu.

Dal§imi vefejné prospéSnymi stavbami v zdjmovém Uzemi stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl.
n. (mimo) — VySehrad (v¢.)“ je 34|DK|2 Praha 2 - komunikaéni propojeni Ciklova — Otakarova,
34|DK|4 Praha 4 - komunika¢ni propojeni Ciklova — Otakarova (souddsti 34/DK/4 Praha 4 je
cyklostezka Nuselské drazni promenddy) a 33/DZ/2 Praha 2 - nov4 Zelezni¢ni zastdvka Vyton.

Z hlediska izemniho pldnu je stavba umisténa pfevazné€ na dzemi uréeném pro umisténi drahy,
kde je v soucasnosti situovana stavajici Zeleznicni trat’.

Udaje o dodrZeni obecnych poZadavkii na vyuZiti vizemi

Plochy drdZni dopravy zahrnuji obvod drahy, didle pozemky zafizeni pro drdzni dopravu,
napiiklad stanice, zastavky, nastupiSté a piistupové cesty, provozni budovy a pozemky dep, opraven,
vozoven, prekladist’ a spravnich budov. Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad
(v€.)“ se, jak je popsdno v prede§lém odstavci, nachédzi v izemi ur€eném pro dopravni infrastrukturu,
neméni charakter vyuziti izemi, a tak neni potieba samostatné¢ vymezovat v izemi, potazmo tzemnég
planovacich dokumentech, nové plochy dopravni infrastruktury.

d) Udaje o splnéni pozadavkii dotéenych orgénii

Pozadavky dotéenych organt stitni spravy jsou ptrehledné dokladované v ¢asti dokumentace
H.2 Vyjadieni DOSS, organizaci a provozovatelt.

V pribéhu piipravy byl zamér pribéZné projedndvdn s dotCenymi organy stitni spravy,
méstskymi ¢astmi na dzemi hl. m. Prahy, spravci destové kanalizace, spravci povodi (vyplyvajici
z vyjadieni DOSS) a vlastniky stavbou dotéenych pozemkl a nemovitosti. PoZadavky vzeslé z téchto
jednani a z néslednych stanovisek byly, v pfipadé€, Ze to bylo technicky moZzné, do dokumentace
zapracovany.

Déle bylo projednavdano feSeni vyvolanych pielozek dotéenych inZenyrskych siti s jejich
majiteli, pifip. sprdvci. Jejich vyjadieni jsou prehledn€ dokladované v ¢4sti dokumentace H.4.2
Vyjadfeni k dpravé a prelozkdm siti, ddle pak jednotlivé v piisluSnych stavebnich objektech feSicich
pielozky jednotlivych inZenyrskych siti.

e) Moznosti napojeni stavby na veiejnou dopravni a technickou infrastrukturu

Stavba mad charakter liniové stavby. V zastavéném uzemi se v soub&hu se stavbou nachazi nebo
ji kfizuje pomérn€ husta sit’ stavajicich komunikaci a technické infrastruktury.

Verejna dopravni infrastrukturu

Silniéni doprayvni systém

VyuZitim pfilehlé silni¢ni sit€ - méstské a mistni komunikace hl. m. Prahy ve spravé TSK.
Napojeni na stavajici silnicni dopravni systém zlstdva beze zmény:

Zeleznicni dopravni systém

Pfedmétny dsek Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v€.) je sou¢ésti drah celostdtnich Praha hl. n. —
Praha-Smichov a Praha-VrSovice — Praha-VySehrad, jejichZ provozovatelem je Sprdva Zeleznic, s.o.
Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zdstavaji zachovana.
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Technicka infrastruktura

V prostoru stdvajictho dseku Zel. trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.), kde se odehrdva
rozhodujici stavebni Cinnost je stavba napojend na stavajici sit¢ technické infrastruktury — vodovod,
kanalizace a energetika.

f) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika

(véetné zdroji nerosti a podzemnich vod, Gzemi pro zvlastni zasahy do zemské kiry a
poddolovanych vizemi)

Geomorfologie

s vz

Z4jmové tizemi lezi cca v centralni ¢4sti Ceského masivu. Je soucdsti Prazské plosiny, kterd je
severovychodnim okrajem vysSiho celku Brdské oblasti. Jednd se o parovinu ploSinného aZ velmi
mirné¢ uklonéného reliéfu lokdlné¢ zvinéného nevyraznymi elevacemi a mélkymi depresemi,
s dominantnim hluboce zafiznutym tddolim feky Vltavy a piitokd. DneSni reliéf je vysledkem
selektivni eroze a denudace. Proto m4 SirSi okoli zna¢né& cClenity rdz a to pfedevSim v blizkosti
sledované stavby.

Podle geomorfologického &lenéni CR na portdlu vefejné spravy (datum zpracovani 02/2003)
nélez{ izemi do:
Provincie — Cesk4 vyso¢ina
Subprovincie — Poberounska soustava
Oblast — Brdska oblast
Celek — Prazska ploSina
Podcelek — Ri¢ansk4 plogina
Okrsek — Prazska kotlina

Vyznamnym prvkem reliéfu je navr§i Dévin jihozdpadné od posuzované stavby, které je
podminéno vyskytem odolnéjsich devonskych vapencii a Paviho vrchu a Kesnerky zapadné, které jsou
podminény vyskytem odolnéjsim ordovickych drob a piskovci. Rozdil két na jejich vychodnich
svazich ¢ini 75 aZ 100 m, pfiCemZ temena navrsi se pohybuji v rozmezi cca 270 az 280 m n. m. a
povrch fi€ni terasy pak cca 191 aZ 195 m n. m.

Geologie

Zijmové tizemi je, z regiondlné-geologického hlediska, sougasti Ceského masivu budovaného
horninami jihovychodniho kiidla barrandienského spodniho paleozoika prazské panve. Konkrétné se
jednd o ordovické sedimentdrni horniny pfevazné letenského souvrstvi, v mensi mife u konce trasy i
souvrstvi vinické, zahotanského, bohdalecké, kralodvorské a kosovské. Na jiznim okraji zdjmového
uzemi stavba zasahuje aZ do prostoru s nadloZnimi silurskymi bfidlicemi ndleZejicimi litefiskému
souvrstvi. Nejsvrchnéjsi patro pak v prostoru zdjmového tizemi buduji zeminy kvartérniho pokryvu —
deluvidlni a fluvidlni sedimenty, v mens$i mite i eolické. Terén pak dorovndvaji hojné navdzky.

Letenské souvrstvi se vrdmci zdjmového tizemi vyskytuje ve vétsi mife v celém aredlu
Smichovského nddraZi. Toto souvrstvi je charakteristické svym flySovym vyvojem, kdy se
nepravidelné stfidaji polohy kfemitych piskovctl, drob, prachovci a drobovych bfidlic. Celkové pak
horniny tohoto souvrstvi patfi mezi nejtvrdsi v rimci ordoviku. Jsou odolné vici denudaci a v terénu
Casto vytvaii napadné elevace. Findlnim produktem rozpadu jsou zeminy charakteru $térkovitych jila,
s proménlivym zastoupenim pisCité frakce, misty az jilovitych piski. Jejich zvétralinovy plast
dosahuje cca 1-5 m.

Vinické souvrstvi dosahuje nejvétsi Site cca 200 m v oblasti mezi ulicemi Ndadrazni a
Strakonicka u jiZniho zhlavi Zelezni¢ni stanice. Vinické bfidlice jsou ¢ernoSedé barvy, slidnaté, jilovité
s dosti zfetelnou prachovou az jemné pis¢itou pfimési. Snadno a hluboce zvétrdvaji a vytvateji nékolik
metrit mocnd eluvia. Pfi zvétravani se rozpadaji na drobné Supinkovité stiipky.
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Zahotanské souvrstvi probiha v nadloZi vinickych bfidlic, jizn€ v pruhu Sirokém cca 300 m. Je
tvofeno prachovci, jilovitymi, prachovitymi a pisCitymi bfidlicemi. Ojedinéle se vyskytuji mensi
vloZzky piskovcl a ¢ocky piscitych modravych vapenct. Celkové jsou tyto horniny pevnéjsi a tvrdsi
neZ horniny vinického souvrstvi.

Bohdalecké souvrstvi se vyskytuje v mdlo mocném reliktu v blizkosti staniceni km 1,300. Mezi
nejroz8itenéj$i horniny tohoto souvrstvi patfi tmavoSedé aZ cernoSedé jilovité bfidlice aZz jilovce.
Horniny obsahuji ¢astou pifimés jemné rozptyleného pyritu. Celkoveé se jednd o snadno zvétravajici,
malo pevné horniny, které vytvafeji nékolik metri mocnd eluvia se siranovymi povlaky a krystaly
sadrovce.

Kralodvorské souvrstvi se nachdzi taktéZ v omezeném reliktu v nadloZi bohdaleckych bfidlic u
jizniho okraje zdjmového uzemi. Jedna se o sled Sedych a zelenavych jilovcl a7 jilovitych bridlic se
slabou prachovitou piimési. Horniny tence lupenité zvétravaji.

Kosovské souvrstvi zakoncuje sedimentacni sled ordoviku. Opét se jednd o ploSné omezeny
celek v blizkosti byvalého lihovaru. Souvrstvi je u baze zastoupeno n€kolik metrtit mocnou polohou
hrubozrnnych drob s vloZkou prachovitych a piscitych bfidlic. Vyssi polohy se vyznacuji stiidanim
Sedozelenych bfidlic, drob a kiemennych piskovct.

V nadlozi ordovického sedimentirniho komplexu se nachazeji sedimentdrni horniny siluru,
které navazuji na star$i jednotky bez pferuSeni sedimentace.

Liteniské souvrstvi predstavuje prohloubeni pédnve s klidnou sedimentaci. Ptevladajicimi
horninami jsou proto ¢erné jilovité btidlice, ve kterych se hojné vyskytuji zkamenéliny graptoliti a ve
vyssich polohdch i vlozky a cocky véapencii. Tyto horniny jsou zastoupeny na jizni hranici zdjmového
uzemi.

Kvartérni sedimenty jsou v zdjmovém Uzemi zastoupeny deluvidlnimi a fluvidlnimi sedimenty,
v mensi mife eolickymi sedimenty a ve svrchni ¢ésti pak huméznim horizontem a navaZkami.

Deluvidlni sedimenty vzniklé soliflukci, tj. pomalymi svahovymi pohyby jsou v zdjmovém
uzemi zastoupeny pouze okrajové a dosahuji mocnosti 0-2,5 m. Jedna se prevazné o pisCitohlinité a
piscitojilovité zeminy, pfevdzné tuhé az pevné konzistence, s proménlivym zastoupenim opracovanych
ulomku podloznich hornin. VSeobecné 1ze konstatovat, Ze mnoZstvi a velikost ilomka nardstd smérem
k bazi, kde tyto sedimenty ptechdzejic do zcela zvétralych hornin skalniho podkladu.

Fluvidlni sedimenty jsou reprezentovany terasovymi Stérkovitymi sedimenty Botice a nejmladsi
svrchnopleistocénni ddolni terasou Vltavy. Tyto sedimenty jsou zastoupeny prevazné ulehlymi
Stérkopisky. V sedimentech souvisejicich s vyvojem Botice se pak misty vyskytuji jilovitopisCité a
jilovité prolohy. Jejich plo$né i hloubkové rozsifeni je v rdmci trasy nerovnomérné, misty nebyly
vibec zastizeny. Nejvyssich mocnosti dosahuji v blizkosti Vltavy, a to cca 8-9 m.

Ve svrchni ¢4sti jsou misty vyvinuty povodiiové hliny, zpravidla vSak nepfekracuji mocnost 2
m. Jsou zastoupeny nejcastéji jemné piscitymi hlinami, tuhé az pevné konzistence. Lokdlné mize byt
v téchto sedimentech zastiZena i proloha s vy$§im obsahem organické slozky.

Eolické sedimenty se vyskytuji pouze omezené u jizniho okraje zdjmového tzemi. Jednd se
predevs§im o spraSe a sprasové hliny, které u paty zdpadni elevace pfechédzeji aZ do Glomkovité spraSe.
Eolické sedimenty v tomto prostoru vytvéieji zaveje na vychodnim okraji Dévina a Kesnerky.

Humézni (organicky) horizont byl zastizen nékolika nové realizovanymi sondami pod
navazkami. Jednd se o ptivodni plidni horizont, ktery nebyl v ramci realizace stavajici stavby skryt.

Jeho nejvyssi zjiSt€nd mocnost dosahuje cca 1,0 m. Jedna se pfevaZné o jilovitopisCité hliny, tuhé az
pevné konzistence.

Navazky buduji v zdjmovém tzemi nejsvrchnéj$i patro pokryvnych ttvart. Vznikly pfi
vystavbé a urbanizaci §irStho okoli a byl jimi vyrovnan ptivodni Clenitéjsi povrch tzemi. Jedna se
pfevdzné o piekopané mistni zeminy s piimési stavebniho odpadu a lomového kamene. V ramci
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navazek lze vyclenit konstrukéni vrstvy stdvajiciho télesa Zelezni¢ni trat€¢ a konstrukéni vrstvy
ptilehlych obsluznych komunikaci a tramvajové traté.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zdjmového tizemi zdvisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podlozi kinfiltraci a akumulaci podzemni vody, srdiZkovém reZimu uzemd,
antropogennich vlivech a dalsich faktorech prostiedi.

Zajmové uzemi spadd do hydrogeologického rajonu ID 6250, proterozoikum a paleozoikum
v povodi piitokil Vltavy, s volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1g /1, s nizkou transmisivitou
(< 1.10-4 m2/s), chemicky typ Ca-Mg-HCO3-SO4

V Sir§im okoli zdjmového uzemi musime z hydrogeologického hlediska rozliSit nezpevnéné
kvartérni sedimenty, v nichZ muZeme pocitat prakticky jen s propustnosti prulinovou a poloskalni
paleozoické (ordovické) horniny s propustnosti puklinovou.

Ordovik — v hornin4ch se jednd o vodni rezim puklinovy, horniny jsou pro vodu v nezvétralém
stavu prakticky nepropustné. Podzemni voda muZe cirkulovat pouze podél nezajilovanych, otevienych
puklin, piipadné v tektonicky podrcenych pasmech. Vydatnost téchto horizontd je vSeobecné nizka.
V rozvétralych a rozpukanych partiich hornin s pfibyvajici jemnozrnnou a dlomkovitou slozkou se
propustnost zvySuje. V tomto piipade se jednd o kombinovany rezim puklinové-prulinovy. V této Casti
horninového masivu se vyskytuje pfevdzné nepravidelny (misty i souvislejsi) horizont podzemni vody.
Jilovit&jsi prolohy pak vytvaii v daném horizontu izolant. Jeho vydatnost je zavisl4 na atmosférickych
srazkach, pfipadné€ na dotaci vod z blizkych vodoteci. Tato zvétralinovd zéna skalniho masivu plni

castecné funkci hydrogeologického kolektoru.

Kvartér — prulinovy kolektor je tvofen deluvidlnimi a zejména fluvidlnimi akumulacemi
(svahové a terasové sedimenty). Tyto sedimenty ptedstavuji vhodné prostiedi pro vznik souvislého
horizontu podzemni vody. Horizont je pak zavisly na atmosférickych srazkach, ptipadné na dotaci vod
z blizkych vodoteci. Souvisly horizont je vzhledem k rozsdhlé urbanizaci Sir§tho okoli zaklesly
k jejich bazi. Vyjimku tvoii dseky v blizkosti stavajiciho toku Botice. Zde je hladina podzemni vody
v hydraulické spojitosti s cca aktudlni hladinou v Boti¢i. Lokdln€ se vyskytujici jilovité Cocky
vytvéreji v tomto souvrstvi nepravidelné izolanty.

Poddolovana tizemi, loZiska nerostnych surovin a sesuvy

Viiv poddolovdni

Na zdklad¢ studia archivnich mapovych podkladii (Geofond Praha), 1ze konstatovat, Ze se
v zdjmovém uzemi nevyskytuje Zadné poddolované uzemi, které by se nachdzelo v blizkosti
planované stavby. Nejbliz§i dokumentovanym poddolovanym utzemim je Smichov-Konvarka, 1D
2154, s ¢innosti do 19. stoleti, nachazejici se cca 175 m zapadné& od jiZniho zhlavi Zelezni¢ni stanice.

Sesuvnd tizemi

Dle aktudln¢ ziskanych ddaji z archivu Geofondu Praha — registr sesuvil, nejsou v zdjmovém
uzemi evidovany Zadné svahové nestability ani sesuvy, které by neptiznivé ovliviiovaly vystavbu nové
trasy Zelezni¢ni trati.

Zapadné€ od prostoru Zelezni¢ni stanice se v tibo¢i vrchu Dévin a Kesnerka nachézeji potencidlni
sesuvnd uzemi ID 810 a 824 s posledni revizi v roce 1977, které byly sanovany zemnimi tpravami.

LoZiska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materialli a mapovych podkladl z Geofondu Praha trasa neprochdzi
Zadnym téZenym dobyvacim prostorem a prizkumnym udzemim, ani nebilancovanym loZiskem
nerostd, neschvédlenou prognézou a ukoncenym loZiskem
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Tektonika a seismicka aktivita

Prazska panev v Sir§im okoli ma charakter synklinaly, kterd je misty ¢lenéna menSimi dil¢imi
synklindlami a antiklindlami. Paraleln¢ k ose hlavni synklindly probihaji zlomy a zlomova pdsma,
s maximdlnim skokem cca 1700 m, kterd je provdzena smérnymi a Sikmymi dislokacemi uklonénymi
k jihu a jihovychodu. Prazsky zlom probihd JZ-SV smérem od Rudné pies Motol, Hloubétin az ke
Kyjim.

Velmi hojné jsou také drobné dislokace misty s horizontadlni slozkou. Déle se mohou vyskytovat
pasma podrcenych hornin svrchniho ordoviku, v nichZ se horniny nésledné rozpadaji na jilovité
reziduum.

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) néleZzi zdjmové tizemi do oblasti s malou seizmicitou, hodnoty
referen¢niho zrychleni zdkladové ptidy agR se v dané oblasti pohybuji do 0,02 az 0,04 g. Podle normy
CSN EN 1998-1:2004 doporucujeme v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo
povrchovych vin Ms 1ze ocekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami parametrti popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 2. Lokalita spada do typu zdkladové pidy A — (Skalni horninovy masiv nebo geologicka
formace typu skalnich hornin pfi nadloZi z mék¢iho materidlu v maximalni mocnosti do 5 m) a typu E
— (profil sestdvajici z povrchovych aluvidlnich vrstev s hodnotami vs podle typu C nebo D, o mocnosti

5 az 20 m, na tuz§im podklad€ s vs > 800 m/s). Doporuc¢ujeme na zdkladé mapy seizmickych oblasti
uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové piady agR do 0,04 g.

Z vySe uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze v dané oblasti neni nutné dodrZovat zdsady a
ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

(pozn.: podle NA 2.8. clanku 3.2.1. vyse uvedené normy se za pripady velmi malé seismicity, kdy
neni treba dodrZovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povaZuji takové oblasti, kdy hodnota agR,
pouZitého pro vypocet seismického zatiZeni, neni vetsi neZ 0,05g).

Klimatické poméry

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podnebi Ceska (2007) leZ{ zdjmové tizemi v okrsku
B2 (mirné teply, mirn€ suchy, pfevazné s mirnou zimu).

Klimatické ddaje jsou pfevzaty z Atlasu podnebi Ceska (2007):

Primérnd rocnf teplota vzduchu 9-10°C
Primérny pocet mrazovych dnti v roce 80 - 100
Primérny roéni pocet ledovych dnil do 30
Primérny rocni pocet dnil bez mrazu 260 - 300
Primérny rocni pocet letnich dnti 40 -50
Primérny pocet dnti se snéhovou pokryvkou 30-40
Primérné maximum sné¢hové pokryvky do 15 cm
Primérné datum prvniho snéZeni 10. 11.-20. 11.
Primérné datum posledniho snéZeni 10. 4. -20. 4.
Primérny dhrn srazek 500 — 550 mm

Udaje o klimatu v zdjmovém tizemi jsou sledovana CHMU v meteorologické stanici Praha
Ruzyné. Aktudlni data ze stanice jsou uvedena za obdobi prosinec 2015 — listopad 2016 a zdroven
byly aktudlni sraZzky porovnény s dlouhodobymi normaly za obdobi 1961 aZz 1990. Data z této stanice
jsou piehledné uvedena v Souhrnné zprdvé samostatné ¢dsti dokumentace B.14 Geotechnicky a
stavebnétechnicky pruzkum.
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g) Poloha viéi zaplavovému tzemi

NavrZend stavba ,,Rekonstrukce Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* se nenachdzi v Zddném
zaplavovém tzemi stanoveném dle zdkona ¢. 254/2001 Sb. a nenachdzi se ani v rizikovém tizemi pfi
piivalovych srazkach (www.povis.cz).

h) Druhy a parcelni ¢isla dot¢enych pozemki podle katastru nemovitosti

Samotné stavebni upravy budou probifhat vesmés na pozemcich drahy, ve vlastnictvi Spravy
Zeleznic, s.o., piip. CD, a.s., a ve vyjime¢nych piipadech, kdy bude hranice drdhy ptfekrocena (¢i uz
samotnou stavebni ¢innosti nebo napt. plochami pro zafizeni stavenist€) budou tyto dotéené pozemky
vykoupeny, pfip. pronajaty.

Vzhledem k rozsahu a charakteru stavby nachédzejici se na vice katastrdlnich tzemich, je ptehled
druhil a parcelnich ¢isel dot¢enych pozemki detailné zpracovan v €asti 1. - Geodetickd dokumentace.

i) Pristup na stavebni pozemek po dobu vystavby, piistupové trasy

Piijezdové trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou navrZeny na zdkladé pozadavku
technického feSeni jednotlivych stavebnich objektd a na zdkladé¢ mistniho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou ndvrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drdzni téleso v co
nejkratSich vzdalenostech. S ohledem na provadéni praci dle harmonogramu bude nutné z hlediska
dodavatelské piipravy pfedzasobit stavbu v mezidobi mezi vylukami stavebnim materidlem.

N4vrh dopravnich tras pro ndvoz a svoz stavebniho materidlu a objizdnych tras pti uzavirkich je
podrobné zpracovan v samostatné ¢4sti dokumentace B.12 Organizace vystavby.

Dopravni trasy vyuzivané pro stavbu lze obecné rozdélit na 3 kategorie:
- stdvajici zpevnéné silnice
- staveniStni komunikace
- objizdné trasy pro mimostavenistni dopravu

Pro piistup ke stavenisti jsou do prostoru Zelezni¢ni stanice navrZeny stdvajici a provizorni
vjezdy z mistnich komunikaci.

j) Zajisténi vody a energii po dobu vystavby

Stavba ma charakter liniové stavby. V zastavéném uzemi se v soubéhu se stavbou nachazi nebo
ji kiiZzuje sit’ stavajicich komunikaci a technické infrastruktury. V prostoru stavby, kde se odehrava
rozhodujici stavebni cinnost, se lze napojit na stdvajici technickou infrastrukturu — vodovod,
kanalizace, energetika, a to bud’ draZni ve spravé Spravy Zeleznic, s.0. - OR SBBH a SEE, nebo
vefejnou, po projednani s majiteli nebo spravci odbérného mista.

MozZnosti zajiSténi vody a energii po dobu vystavby jsou podrobnéji feSeny v samostatné ¢asti
dokumentace B.12 Organizace vystavby.

Voda

Zasobovani staveniSt’ a ploch zafizeni staveni$té vodou bude feSeno ze stdvajicich vefejnych
vodovodnich fadu a hydrantd, ptip. z ptipojek ve spravé Spravy Zeleznic, s.o. nachdzejicich se
v prostoru samotné v Zel. stanice. Odbér vody a zplsob napojeni musi byt pred realizaci projednin
s majitelem a spravcem odbérného mista.

Do lokalit, bez moZnosti pfipojeni ke stdvajici vodovodni siti, bude voda dle potieby dovéazena.
Pribéh stavajicich vodovodnich fadu v obvodu stavenisté je zakreslen v koordinaénich situacich viz
piiloha C. 2 - Koordina¢ni situace.
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Elektricka energie

Staveni§té a zafizeni staveniSt€ budou pfipojeny na stdvajici rozvod nachézejici se v prostoru
Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov. V mistech, kde se zhotoviteli stavby nepodafi zajistit pfipojeni
elektrické energie, nebo bude jeji zfizeni neefektivni, zejména v mezistani¢nich udsecich, je nutné
pouZit mobiln{ agregaty.

Pokud bude zafizeni staveniSté v ZelezniCni stanici pfipojeno na stivajici rozvody elektrické
energie, je nutno projednat podminky pfipojeni odbérného mista se spravcem a provozovatelem
elektrickych rozvodi v misté piipojeni odbérného mista tj. s OR Praha, Spravou elektrotechniky a
energetiky a sou€asné z hlediska smluvniho oSetfeni odbé&ru elektrické energie rovnéz se Stfediskem
spravy Zelezni¢ni energetiky Praha. Pro sjednani doddvky elektrické energie pro staveni$té plati
,Pokyny k energetické sou¢innosti a spolupraci pii vyuZivani elektrickych rozvodt a zatizeni CD“
vydané v piiloze Véstniku Ceskych drah &. 16/2002.

Odbéry elektrické energie, maximalni povoleny piikon a zplsob napojeni musi byt projednan se
sprdvcem a majitelem odbérného mista.

Kanalizace

Odtok vody ze stavenisté je feSen do stidvajicich mistnich odvodiovacich zatfizeni za podminky
neznecisténi a neposkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdroji a pozemka.

Kanalizace a septiky (Zumpy) pro WC a socidlni zatizeni bude vybudovéna na téch zatizenich
staveni$té, kde bude socidlni zdmezi staveni§té. V aredlech Zeleznicnich stanic se budou pouZivat
socidlni zafizeni Spravy Zeleznic, s.o. (CD, a.s.). Vystavba a pfipojeni staveniStnich socidlnich zafizeni
jsou soucdsti piipravy zhotovitele stavby. Na stdvajici kanalizacni sit' je moZno se pfipojit ve
stavajicich kanalizaCnich Sachtach.

V mistech, kde nebude mozné pfipojeni na stavajici kanaliza¢ni ad a vybudovani septikd bude
z hlediska ekologického nebo ekonomického nepfijatelné, pouZije se chemické WC.

Telefon

Vzhledem k charakteru stavby budou na stavenistich pouzivany mobilni telefony. Do vybranych
objektli ZS bude zavedeno telefonni spojeni na zdkladé projednani se Spravou Zeleznic, s.o0. (CD, a.s.).
Trasy draznich i vefejnych sd€lovacich kabeld, v bezprostfedni blizkosti stavenisSté, jsou zakresleny
v koordinac¢nich situacich viz. piiloha C.2- Koordina¢ni situace

A.3 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Ucel uzivani stavby

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v€.)* mda charakter liniové
Zelezni¢ni stavby, urené pro provoz vlakid osobni a ndkladni dopravy. Stavba je kombinaci
modernizace a rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), jejiz Gicel uZivani se stavbou
nezméni a budou naddle uzivany jako dopravni stavby.

b) Trvani stavby

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v€.)* ma charakter trvalé stavby.

¢) Charakter stavby

Stavba je modernizaci stdvajici Zelezni¢ni trati, v souladu s piisluSnymi ustanovenimi
stavebniho zdkona €. 183/2006 Sb. a jeho provadécich vyhlasek se jedna o zménu dokoncené stavby.

PtedevSim se jednd o modernizaci vSech zafizeni drahy — Zelezni¢ni svrSek, Zelezni¢ni spodek,
objekty Zelezni¢niho spodku, mosty, podchody, trakéni a napdjeci vedeni, zabezpeCovaci zafizend,
sdélovaci zatizeni, zafizeni silnoproudé technologie, zafizeni silnoproudd, pozemni objekty vyuZivané
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pro technologii, provoz a cestujici vefejnost atd. Ddle jsou to upravy dotéenych stdvajicich
inZenyrskych siti a zatizeni, které vyplynulo z charakteru piestavby této liniové stavby.

d) Etapizace vystavby

Predpoklddané datum zahdjeni stavby je na zdkladé¢ podkladli obdrZzenych od investora
piedpokladano 09/2022 a dokonceni stavby 08/2025. S ohledem na souvisejici stavby v uzlu Praha
(ZUP) a dalii stavby, zejména pak na stavbu Spravy Zeleznic ,,Optimalizace trati Praha Smichov
(mimo) - Cernogice (mimo)“ v piipravé, je tento termin tfeba chépat zejména jako parametr uréujic
délku vystavby. V zimnim obdobi je navrZzena technologickd pfestivka. Kazdy stavebni postup je
zahdjen piipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby ndsledné¢ mohl
plynule zahdjit realizaci stavby dle navrZenych stavebnich postupl a zakoncena je dokoncovacimi
pracemi.

Pti provadeéni stavby je tfeba respektovat tyto opatfeni:

- je véci zhotovitele stavby, aby v ramci své nabidky zohlednil potfebu udrzovat koleje a
vyhybky vyclenéné pro staveniStni techniku ve sjizdném stavu, véetné piipadného uvedeni
koleji do provozuschopného stavu

- zhotovitel v dostatecném predstihu pied zahdjenim pfeprav materidlti po silnicich L,II. a IIL
tiid a mistnich komunikaci v majetkové spravé RSD CR, Stiedogeského kraje a Prahy
kontaktuje provozni tsek RSD CR, Spriavu a udrzby silnic a TSK a projednd s nimi
harmonogram a mnoZstvi pieprav z hlediska koordinace piipadnych oprav na té€chto trasach,
déle definitivné stanovi mista vjezdl a vyjezdi ze stavby. Pfed zahdjenim preprav bude tieba
zdokumentovat stavajici stav dot€enych komunikaci (fotodokumentace, videozdznam) a tento
zaznam piedat spravci silnic. Po skoneni pfeprav projednat jejich pfipadnou opravu, pokud
dojde k jejich poSkozeni v pii¢inné souvislosti se stavbou

- ndklady spojené s provizornimi pifistupy na stavbu, s docasnym zatrubnénim piekondvané
vodotece, s ochranou stivajicich siti v misté staveniStnich komunikaci a ploch ZS, oploceni a
zpevnéni ploch ZS, ptipadnou ostrahu ploch ZS zohledni zhotovitel ve své nabidce na zakladé
zkuSenosti z obdobnych staveb. V projektu jsou vycCisleny pouze ndklady na hlavni staveniStn{
trasy a opravy stdvajicich komunikaci dotéenych stavbou v rozsahu dle pozadavku spravce
komunikace nebo dle odborného odhadu na zdklad€ mistniho Setfeni projektanta

- v prubchu bude u mostu v km 2,076 ptes ul. Kfesomyslova navrZeno provizorni premosténi
Botice za ucelem zajiSté€ni piistupu k opéie mostu
V ramci realizace stavby je navrzeno postupné uvadéni do provozu jednotlivych SO ¢i PS a to
bud’ po jejich dokonceni jako celku, nebo po dokonceni jejich samostatn¢ provozovatelné casti.
Ptehledné je postup uvéadéni stavby do provozu podrobné popsdn v samostatné ¢asti dokumentace
B.12.4 - Schéma stavebnich postupl. Béhem celé doby vystavby bude v provozu stavajici TRS a
MRS, k ptfepojeni na novy stav probéhne v no¢ni dobé béhem néckolika hodin.

Etapizace vystavby (postupné uvadéni do provozu) je navrZena nasledovné:

- stavba bude zahdjena piipravnymi pracemi, b&hem kterych se zhotovitel pfipravi na
nadchézejici stavebni sezénu. Budou provedeny stavebni préace, které by v priibéhu hlavnich
stavebnich praci zhorSovaly vylukové stavy, jedna se zejména o vystavbu zdkladi TS, montaz
trak¢nich bran a vloZeni provizorni DKS pied most pfes ul. Kiesomyslova. V piedstihu budou
rovnéZ projednidny dopravni trasy, opraveny vytluky komunikaci a zfizeny staveniStni rampy

Pl

z uli¢ni sité na drazni téleso

- prvni stavebni postup je vyclenén pro usek od Vinohradskych tuneld po spojky pod
Nuselskym mostem, kdy budou probihat prace na vrSovické koleji a TK €. 1 s jednokolejnym
provozem mezi provizorni DKS a spojkami pod Nuselskym mostem

- druhy stavebni postup fesi ve stejném useku TK ¢.2. Provoz smér VrSovice bez omezeni, smér
Praha hlavni nddraZi jednokolejny od DKS po spojky pod Nuselskym mostem

- nasleduje technologické ptestivka bez omezeni provozu oproti stdvajicimu stavu
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- po technologické piestdvce ndsleduje stavebni postup €. 3, ktery fes$i usek od Nuselského
mostu k mostim na Vytoni. Jako prvni je navrZena rekonstrukce vrSovické koleje (3. SK)
spole¢né s umélymi stavbami. Jednd se o podchod s napojenim na ulici Lumirova, most pfes
Boti¢, most v ul. Pfemyslova, zarubni zed’ na nadrazi VySehrad a sanace stavajiciho ocelového
mostu pfes VySehradskou ulici a kamenné klenbové mosty na Vytoni tzv. Gardze 1 a 2.
Béhem rekonstrukce mostu v ul. Pfemyslova bude pod mostem zajistén prichod pro pési,
ktery bude slouZit jako ndhradni trasa pfi uzavieni podchodu v ul. Lumirova. Most pfes
VysSehradskou ulici se sanuje (nové ulozné prahy, zavérné zidky a PKO). Provoz b&éhem
stavebniho postupu k Nuselskému mostu, pii rekonstrukci mostu pies ul. Vysehradska, jako
ve stdvajicim stavu, od Nuselského mostu dvoukolejny provoz k provizorni vyhybce pted
Zelezniénim mostem, pfes Zelezni¢ni most jednokolejny

- ¢tvrty stavebni postup vylucuje SK €. 1, 2 na nddrazi VySehrad v useku od Nuselského mostu
k mostim na Vytoni. Soucasné se realizuji umélé stavby dle postupu €. 3. Provoz béhem
stavebniho postupu k Nuselskému mostu jako ve stdvajicim stavu, od Nuselského mostu
jednokolejny ke spojce 601/602. Nasleduje technologickd ptestivka s provozem do vSech
koleji v€etné novych i stavajicich spojek. Po technologické piestdvce pokracuji ve SP €. 5
prace na TK ¢ 1 a vrSovické koleji v misté spojek pod Nuselskym mostem a za
vinohradskymi tunely. Provoz je pouze po 2. TK aZ ke spojkdm na Vytoni. Nasleduje SP ¢.6,
ve kterém se dokon¢i TK €.2 za vinohradskymi tunely a pod Nuselskym mostem vcetné
zruseni provizorni DKS

Pozadavky na vyluky verejné dopravy
Zeleznice

Nepietriité vyloudeni provozu

Kratkodobé vyluky provozu oboz TK ve sméru Praha hl. n., v€etné TK smér Praha-VrSovice,
jsou navrzeny z titulu vloZeni stfedu DKS, montdZe bran TV a ndvéstnich lavek. Tyto vyluky jsou
navrzeny jako no¢ni v délce 4h.

Kratkodobé vyluky 1. a 2. TK, za provozu koleje smér Praha-VrSovice, jsou navrZzeny z titulu
realizace paZeni a budou dale uptfesnény v dal§im stupni dokumentace.

Krdtkodobé vylouceni provozu:

Jsou navrzeny:
- kritkodobé vyluky, které budou podrobné vycisleny v dalsim stupni, nicméné se bude jednat o
4 — 6 h vyluky nutné pro montazni prace na TV a sypani SD a 2-4h vyluky pfi podbijeni spoje
Silnice
Pro vSechny uzavirky komunikaci plati, Ze budou dodavatelem stavby ve spradvnim fizeni fadné
objednény a pfipadné objizdné trasy pfedpisove oznaceny.

Komunikace pod mostnimi objekty dotéené stavbou

SO 10-20-01 Praha hl.n.-VysSehrad, zelezni¢ni most v ev. km 0,806
- preruseni veSkerého provozu (silni¢ni i p&si) po dobu vyluky na trati = 3 mésice

SO 10-20-02 Praha hl.n.-Vysehrad, Zelezni¢ni most v km 2,076
- po celou dobu vystavby bude zachovin tramvajovy a péSi provoz, automobilovy provoz bude

4

vyloucen. P&Si provoz u Botice na ldvkach bude vylouc¢en

- kratkodobé vylouceni tramvajového a péStho provozu bude pii vyjimdni stdvajicich OK a
vkladani nosnikti IP 600 pro bednéni NK

- ochranéni pésich provizorni konstrukci — ochrannou skruZzi

- demontdz OK 2 x 24 hod, montdZ nosnikti bednéni 2 x 24 hod. Demontované nosniky budou
odvezeny k rozebrani do ZST Praha-Smichov
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SO 10-20-03 Praha hl.n.-VysSehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 2,352
- preruseni pésiho provozu po celou dobu vystavby a vyluk na trati

SO 10-20-04 Praha hl.n.-VysSehrad, zelezni¢ni most v ev. km 2,782
- preruseni pé$iho provozu po celou dobu vystavby a vyluk na trati

SO 10-20-05 Praha hl.n.-VysSehrad, zelezni¢ni most v ev. km 2,896
- bez omezeni silni¢niho a péstho provozu

SO 10-20-06 Praha hl.n.-VysSehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 3,050
- Uplnd vyluka péS§iho provozu pod mostem snaSeni cca. 2 x 8 hod
- Uplnd vyluka pésiho provozu pod mostem osazeni nosnikl cca. 2 x 8 hod

- omezeni pésiho provozu na jeden chodnik (vylouceni cyklistll) a ochrdnéni pésich provizorni
konstrukci — ochrannou skruZzi

SO 10-20-07 Praha hl.n.-VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 3,210 - demolice
- bez omezeni silni¢niho a péstho provozu

Vv,

Provoz pésich a cyklistické dopravy

Provoz pésich bude omezen pfi rekonstrukci stdvajictho podchodu pod Nuselskym mostem a
v ul. Lumirova. V prvnim pifpadé je navrZena ndhradni trasa ulici Kfesomyslova popiipadé Ciklova.
Pfi rekonstrukci podchodu v ul. Lumirova je ndhradni trasa vedena parkem a ulici Neklanova do
podchodu v ul. Pfemyslova. Kromé uzavirky nutné béhem sndseni a osazovani NK mostu v ul.
Kiesomyslova bude provoz péSich zajiStén. B€hem rekonstrukce mostu v ul. ZaviSova bude provoz
pesich pod mostem vyloucen.

e) Udaje o dottené Zelezni¢ni draze (kategorie drahy, trat'ovy tsek, atd.)

Dvojkolejna Zelezni¢ni trat’ v iseku Praha hl. n. — VySehrad vcetn€ je soucdsti drahy celostatni
&. 525B (TUDU 0201) Praha hl. n. — Praha-Smichov zajistuje pfedeviim pifméstskou dopravu ve
sméru Cesk}’l brod / Praha hl. n. — Revnice / Beroun a ddlkovou osobn{ dopravu, véetné€ mezinarodni,
ve sméru Praha hl. n. — Plzett — Cheb / DomaZlice (Miinchen) / Klatovy (Zelezné Ruda). Diéle zajistuje
pfedev§im pfiméstskou dopravu ve sméru Praha hl. n. — Hostivice — Rudnd u Prahy / Stfedokluky.
Jednokolejnd Zel. trat’ v iseku Praha-VrSovice os. n. — Praha-VySehrad je soucasti drahy celostétni €.
525G (TUDU 1703) a zajistuje osobni ve sméru dopravu ve sméru Praha-Smichov — Hostivice —
Stredokluky a ndkladni dopravu v relaci Praha-Uhfinéves — Nytany.

Vyhybna Praha-VySehrad lezi v km 3,221 na trati celostatni Praha-Vysocany — Praha hlavni
nadrazi — Praha-Smichov (dle TTP trat 525B), kterd je v pfilehlych mezistani¢nich tsecich
dvojkolejnd a v km 2,256 trati celostitni Praha-Béchovice - Praha-VrSovice — Praha-Vysehrad (dle
TTP trat’ 525G), kterd je v pfilehlém mezistani¢nim tseku jednokolejna:

- je dopravnou prednostniho sméru do ZST Praha hl. n. pro prvni tratovou kolej
- je dopravnou pfednostniho sméru do ZST Praha-Smichov pro druhou tratovou kolej
- je odbocnou dopravnou pro jednokolejnou trat’ Praha-VrSovice — Praha-VySehrad

Mezi vyhybnou Praha-VySehrad a ZST Praha-Smichov, spol. n. neni tratovd kolej. Tyto
dopravny sousedi v urovni odjezdového ndvéstidla SN ze spol. n., které je zdroven vjezdové do
vyhybny Praha-VySehrad.

Vyhybna je ddlkové ovladana vypravéim ,,B* ze ZST Praha-Smichov, os. n.

Podle § 3a zdkona €. 266/199 Sb. o drahdch jsou vySe uvedené Zelezni¢ni trati, jako drdhy
celostatni, soucasti evropského Zelezni¢niho systému. Dle na Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravnf sité, jsou Zelezni¢ni trat€ Praha-Vysocany — Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov —
KarlStejn — Beroun soucasti sit€¢ TEN-T.
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Usek Zel. trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Vy3ehrad je dle TSI INF (pro trat’ Praha hl. n. —
Praha-Smichov z Prohlaseni o drdze celostitni a regiondlni platné pro piipravu jizdniho fadu 2019 a
pro jizdni ¥ad 2019, d¢inné od 1. 12. 2017) zatazena do cilové kategorie trati pro osobni dopravu do
kédu P5 a Zel. trat’ Praha-VrSovice — Praha-VySehrad do cilové kategorie trati do kédu F4 pro nékladni
dopravu.

Vlastnikem vyse uvedenych Zelezni¢nich trati je CR zastoupend Spravou Zeleznic s.o., kterd je
zéroven jejich provozovatelem, mistnim spravcem je OR Praha. Provozovatelem drazni dopravy
osobni jsou pievazné CD a.s., v ndkladni dopravé pak pievazné CD Cargo, a.s. Vyse uvedené traté
jsou elektrifikované stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV.

f) Projektované kapacity stavby véetné zakladnich technickych parametru a idaje o
provozu a navrhovanych technologiich a zaiizenich

Prostorova prichodnost pro loZnou miru: UIC GC
Ptechodnost pro mostni objekty: D4/tratova rychlost
Tiida zatiZeni: D4

Tabulka rychlosti v hlavnich kolejich (kol. ¢. 201, 101a — 101d, 91 a 202, 102a — 102d, 92)

Staniceni [km] Rychlost [km.h'!]
Stavajici | I100mm | I<130mm | I150mm | I<270mm
1,571 - 3,053 60 65
3,053 - 3,061 « « «
3.061 = 3.330 0 60 70 70 70
3,330 - 3,517 55

*do_doby zavedeni vyhradniho provozu pro ETCS na celém useku Zel. trati Praha hl. n. —
Praha-Smichov _bude, pro soupravy s nedostatkem pievyseni 1 < 100 aZ 150 mm _a jednotky
s nakldpécimi skiinémi, uvaZovdna v celém rekonstruovaném tiseku rychlost pouze 65 km.h’!

Zabezpecovaci zatizeni: 3. kategorie

A.4 Orienta¢ni adaje stavby

a) Zakladni idaje o kapacité stavby

Rozsah stavby

Zacatek stavby: pro Zelezni¢ni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve stav. km 1,560
(nkm 1,571 000) polohou vyjezdového portalu 1. vinohradského tunelu,
s pfesahem technologickych profesi do ZST Praha hl. n.
pro Zelezni¢ni trat’ 1703 Praha-VrSovice — Praha-VySehrad v km 0,748
846, s presahem technologickych profesi do ZST Praha-VrSovice

Konec stavby: pro Zelezni¢ni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve stdv. km 3,497
(nkm 3,516 700), ), s pfesahem technologickych profesi do ZST Praha-
Smichov

Délka stavby: 1,946 km

Stani¢eni trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢€.) je, v souladu se Zaddvaci dokumentaci —
ZTP &j. 1750/2016-SZDC-SSZ-UT-1-Van, navrzeno s plynulym navdzanim na stavajici stav v km
1,600, resp. na staniCeni jiz zrealizované stavby ,,Rekonstrukce trati v 1. vinohradském tunelu®. Od
tohoto hektometru je kolej €. 201/101a — 101d/91 prostanicena v celé délce. Toto stani¢eni plynule
pokracuje (bez skokll na rozhrani dil¢ich staveb) i v navazujicich tdsecich staveb Rekonstrukce
Zelezni¢nich mostli od Vysehradem* a ,,Rekonstrukce 7ST Praha-Smichov*.

Staniceni trati Praha-VrSovice — Praha-VySehrad je navrZzeno s plynulym navdzdnim na novy
stav v km 0,700, resp. na nové stanieni stavby ,,Optimalizace tratového tiseku Praha Hostivar - Praha
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hl. n., II. ¢ast - Praha Hostivaf - Praha hl. n.. Od tohoto hektometru je kolej ¢. 203/103/103a
prostanicena v celé délce po krajni vyhybku ¢. 104.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni:
3. kategorie typu elektronické stavédlo
Pocet vyhybek zabezpecenych SZZ (bez vykolejek):

10 ks
Zelezni¢ni svriek:
60 E2 novy 736,5 m
49 El novy 4 603 m
Pocet nové vloZzenych vyhybek:
tvar 60 E2 nové 8 ks
Sanace Zel. spodku:
stani¢ni koleje 1434 m
tratové koleje 4015 m
Trakéni vedeni:
stavebni ¢ast (brany vé. zakladl) 5,900 km
stavebni ¢ast (podpéry v¢. zakladi) 5,900 km
stavebni ¢ast (podpéry mimo zdkladl) 0,300 km
montazni ¢ast (vodice, zaveésy, kotveni, propojky) 7,600 km
montdZ vcetné provizornich stavil 7,600 km
demontéze stavajictho TV 7,600 km
Elektricky ohi‘ev vimén:
8 ks
Zel. mosty, propustky, zdi:
mosty, podchody rekonstrukce 6 ks
demolice (bez ndhrady) 1 ks
zdi opérné, zarubni nové 2 ks
rekonstrukce 2 ks
navéstni lavky nové 1 ks
navéstni krakorce nové 2 ks
Demolice:
objekty budov 1 900 m?
Pozadavky na zabory cizich pozemkii:
trvalé celkem 62 m>
docasné celkem 13 188 m?
trvalé zabory ZPF 5m?
Kaceni:
odstranéni kiovin 3325 m?
kaceni s odstranénim patezi do priméru 0,5 [m] 523 ks
kaceni s odstranénim patezi do priméru 0,9 [m] 21 ks

b) Celkova bilance naroki vSech druhi energii, tepla a teplé uzitkové vody

Energeticka bilance - EOV

Piikon EOV (instalovany = soudoby): 50 kW

Odhad ro¢ni spotfeby EOV: 132 MWh/rok

Odhad ro¢ni spotieby rozvody NN v majetku Spravy Zeleznic s.o. (bez EOV): 350
MWh/rok
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Energeticka bilance — rozvody NN v majetku Spravy Zeleznic s.o.

Pi (kW) | Ps(kW) |Pi(kW) |Ps (kW)
Nazev odbéru stav. stav. navrZeny |navrzeny
trafostanice TB 40 35 147 122
Celkovy vykon (kW) 40 35 147 122

¢) Celkova spotireba vody

V rdmci stavby se predpoklddd umisténi technologii do nového technologického objektu na
zapadnim zhlavi Zel. stanice Praha-Smichov, obvod Vysehrad. JelikozZ se zde umist'uje pouze nouzové
pracovi§té bez obsluhy a samotna ZST Praha-Smichov, obvod Vysehrad bude fizena z CDP Praha,
resp. z pracovi§té pohotovostniho vypravéiho v dopravni kanceldii ZST Praha-Smichov, neprepoklada
se trvalé obsazeni sluzbu konajicimi pracovniky a spotieba zlistane na stavajici drovni.

Odbér vody pro novou technologickou budovu, nutny v ptipadé¢ mimotadnych udalosti a
obsazeni dopravni kanceldfe, bude zajiSt€én pomoci nové piipojky napojené na stdvajici vefejny
vodovodni fad DN200 vedeny v severnim chodniku ulice Svobodova. Vodomérnd sestava pro
fakturani méfeni bude uvnitt objektu.

Potteba vody: Qmax =0,2 /s

d) Odborny odhad mnozstvi splaskovych a destovych vod

V ramci stavby dojde k vystavbé nového technologického objektu na zdpadnim zhlavi Zel.
stanice Praha-Smichov, obvod VySehrad, viz kap. c), plocha kolejisté se vyrazné neméni, mnoZstvi
splaskovych a dest'ovych vod zlstane na stavajici Grovni.

Odvedeni deStovych vod je feseno v souvislosti skompletni rekonstrukci odvodnéni
Zelezni¢niho spodku a rekonstrukei stavajicich zpevnénych ploch a komunikaci.

Nové trativody jsou v maximdlni mife vytstény na terén, aby se minimalizoval odtok destovych
vod z uzemi. V zastavéné oblasti jsou do systému vetejné kanalizace napojeny Ctyfi piipojky. Destové
vody ze stfechy nové technologické budovy budou svedeny na povrch.

Celkovy odtok z povodi stavby .......... Qmax=84 /s, z toho do kanalizace 34 £/s.

Odvedeni_splaskovych vod znové technologické budovy, nutné v pfipadé mimoiddnych
udélosti a obsazeni dopravni kancelafe, bude zajiSt€éno pomoci nové kanaliza¢ni piipojky DN200
napojené do koncové Sachty stavajici vefejné jednotné stoky DN250 v ulici Na Dé&kance.

Mnozstvi odpadnich vod : Qmax =1 €/s
e) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikac¢nich vedeni veiejné komunikacni
sité

V ramci stavby nejsou pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikacnich vedeni vetejné
komunikacni sité.
f) Pozadavky na kapacity elektronického komunikaé¢niho zarizeni veiejné
komunikacéni sité

V rdmci stavby nejsou pozadavky na kapacity elektronického komunikac¢niho zafizeni veiejné
komunikaéni sité.
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A.5 Predpokladané terminy zahajeni a dokonc¢eni stavby

Predpoklddané terminy realizace stavby vyplyvaji z casového postupu praci, uvedené
v samostatné Casti dokumentace B.12 Organizace vystavby, a to na zakladé podkladd obdrZenych od
zadavatele stavby, které sleduje v planovacich podkladech.

Zahdjeni stavby: 2.9.2024
Dokongeni stavby: 2.6.2027
Délka stavby: 1004 dni

V zimnim obdobi je navrZena technologickd prestivka. Kazdy stavebni postup je zahdjen
pfipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledné¢ mohl plynule
zahdjit realizaci stavby dle navrZenych stavebnich postupil a zakoncena je dokon¢ovacimi pracemi.

A.6 Piehled vychozich podkladi

Vychozi podklady predané investorem, dle SoD:

- Zadavaci dokumentace — Obchodni a Technické podminky (VSeobecné a Zvlastni technické
podminky) ze dne 4.2.2016, s aktualizaci ze dne 20.4.2016

- ,,Aktualizace studie proveditelnosti zaisténi 11l. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha"
(SUDOP PRAHA a.s., 06/2015), schvalend Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 18. 9.
2015, ve varianté Stied 1.1 SH, véetné Schvalovaciho protokolu €. j. 50705/2015-SZDC-07 a
Posuzovaciho protokol &. j.: 13 224/2015-SZDC-SSZ-UTI-Frk ze dne 18. 8. 2015

Podklady predané investorem v pribéhu zpracovani projektové dokumentace stavby:

- Geodetické a mapové podklady, zaméfeni stivajictho stavu z. r. 2016 (SZG Praha)
- Nakresny ptehled Zelezni¢niho svrSku
- Pfedkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrsku (TUDC 07/2017)

Ostatni vychozi podklady:

- PD,,Optimalizace tratového tiseku Praha hl. n. — Praha Smichov‘ (SUDOP PRAHA a.s.,
11/2008, neschvélend)

- Smérnice ¢. 11/2006 ,,.Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich drahdch celostatnich
a regiondlnich* ve znéni Zmény ¢.1, vydané pod ¢.j.: 24052/10/OTH s platnosti od 01.06.2010

- Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, v platném znéni (dale jen ,,TKP
staveb*)

- Ceské technické normy a interni piedpisy objednatele vyjmenované v p¥isluinych kapitoldch
TKP staveb a v Technickych kvalitativnich podminkich staveb pozemnich komunikaci (dale
jen ,,TKP staveb pozemnich komunikaci‘)

- Smérnice GR & 20/2004 ,,Smérnice k &lenéni nékladd stavby u Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace a zdvazné vzory jednotlivych formulait pro zpracovani polozkovych a
souhrnnych rozpoc¢ti* - v platném znéni

- Smérnice ¢. V-2/2012 - Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych
organizaci a Stiatniho fondu dopravni infrastruktury v prib&éhu piipravy a realizace
investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti stdtniho
rozpoctu, Zména €. 4, s datem tcinnosti 15.9.2015

- Pokyn ndméstka GR pro modernizaci drdhy &. 1/2010 ze dne 29.11.2010

Pii zpracovani pripravné dokumentace stavby byly pouZity dalsi podklady:
- Zjisténi stavajiciho stavu inZenyrskych siti
- Mapové podklady v M 1:5 000 a M 1: 10 000
- Katastralni mapy
- Udaje katastralniho tiadu o vlastnictvi nemovitosti
- Zavéry z vyrobnich porad a projednani dokumentace (Dokladova ¢ést H)
- Obecné zdvazné dokumenty (zdkony a vyhlasky) Ceské republiky, pfedpisy a smérnice platné
v dobé& zpracovani dokumentace
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- Obecné zdvazné evropské dokumenty

- CSN, TNZ a TKP platné v dobé& zpracovéani dokumentace

- Platny tizemni plan sidelniho tdtvaru hl. m. Prahy

- Platné Zasady tizemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR)

- Podklady dokumentaci souvisejicich staveb ziskané projektantem v prubéhu zpracovani PD

A.7 Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

V prostoru staveni§té a v jeho okoli jsou pfipravovdny dalsi investice a stavby Spravy Zeleznic,
s.0., CD, a.s., cizich investorti na pozemcich Spravy Zeleznic, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu
drdhy a stavby na stavbou dotéeném uzemi, které bezprostiedné souvisi nebo navazuji na stavbu
,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* a jsou v rizném stadiu pfipravenosti. Dale
pak stavby soubé&zné, které nemaji na tuto stavbu bezprostiedni ndvaznost.

Z hlediska soub&Znych a navazujicich staveb, které je nutné se stavbou ,Rekonstrukce trati
Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v€.)* koordinovat, se jedna o stavby Zelezni¢ni, dopravni a ostatni.

V dotéeném dzemi se jednd zejména o nasledujici stavby:

Zeleznicni stavby:

- Optimalizace tratového useku Praha Hostivai - Praha hl. n., II. ¢ast - Praha Hostivat - Praha
hl. n. (stavba Spravy Zeleznic v realizaci)

- Rekonstrukce Zelezni¢nich mostii pod Vysehradem (stavba Spravy Zeleznic v piiprave)

- Rekonstrukce ZST Praha-Smichov (v¢&.) (stavba Spravy Zeleznic v piipravé)

- Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech (zdmér projektu Spravy Zeleznic v piipraveé)

- ETCS Uzel Praha (stavba Spravy Zeleznic v ptiprave)

Dopravni stavby:

- Rekonstrukce ulic Na Slupi — Jaromirova - Kfesomyslova (stavba MHMP v ptiprave)
- Vystavba trasy I. D metra v Praze Ndmésti Miru - Depo Pisnice (véetné depa) (stavba MHMP
v ptiprave)

Ostatni stavby:

- vyhledavaci studie TSK bezmotorového propojeni Nuselskym tdolim, slouZici ptredevSim
jako doporucujici podklad pro dil¢i technické studie proveditelnosti vybranych tsekd,
koordinace ¢i dpravy jinych zdmért (studie TSK)

- Objemova Studie — Nuselsky pivovar (investor Penta Investments, s.r.o. v piiprave)

- Prestavba nddrazi VySehrad (investor TIP Estate v pfiprave)

Veskeré vySe uvedeni soub&zné a navazujici stavby a zdméry jsou zakresleny v prehledné
situaci stavby, ¢ast C.1, a v koordinac¢nich situacich stavby, ¢ast C.2

A.8 Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty

Cislovani provoznich souborti (PS), které jsou ndplni ¢asti dokumentace D. Technologickd &4st
a stavebnich objektii (SO), které jsou ndplni Casti dokumentace E. Stavebni cast je popsdno
Sestimistnym kédem. Dvoj¢isli jsou oddéleny pomlckou.

PS xx-xx-xx nebo SO xx-xx-xx

Vyznam jednotlivych dvojcisli:

Prvni_dvojcisli v Sestimistném kédu oznacuje lokalitu; ¢islo useku, resp. ¢islo samostatné
stavby:

10 — dsek Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)

Druhé dvojcisli charakterizuje déleni stavby na PS nebo SO, respektive ¢islo profesni skupiny.
Toto dvojcisli zaroven vyjadiuje skuteCnost, zda se jednd o PS a nebo SO. Dvojéisli zaéinajici ¢islici O
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znamend, Ze se jednd o provozni soubor (PS). Dvojcisli zacinajici ¢islici 1 - 8 znamena, Ze se jednd o

stavebni objekt (SO). Druhé &islo dvojCisli udava obor, resp. profesni skupinu.
Technologicka ¢ast (PS):

Zeleznicni zabezpecovaci zafizeni
xx-01-1x - stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
xx-01-5x - ddlkové ovlddani zabezpecovaciho zafizeni

Zelezni¢ni sdélovaci zatizeni
xx-02-1x — mistni kabelizace
xx-02-2x — rozhlasové zafizen{
xx-02-3x — integrovand telekomunika¢ni zatizeni
xx-02-4x — elektrickd poZarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)
xx-02-5x — délkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zdvésny opticky kabel (ZOK)
xx-02-7x — informacni systém pro cestujici
xx-02-8x — tratové radiové spojeni
xx-02-9x — jind sdé€lovaci zafizeni

Silnoprouda technologie véetné DRT
xx-03-1x — dispecerska fidici technika (DRT)
xx-03-5x — technologie transformacnich stanic VN/NN (energetika)

xx-03-6x - silnoproudd technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napdjeni
zabezpecovaciho zafizeni

Ostatni technologicka zaiizeni
xx-04-1x — osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

Stavebni ¢ast (SO):

InZenyrské objekty
xx-10-xx — Zelezni¢ni svriek
xx-11-xx — Zelezni¢ni spodek
xx-12-xX — ndstupisté
xx-14-xx - vystroj trati
xX-20-XX — mosty
xx-21-xx — propustky
xX-22-xX — silni€ni mosty
xx-23-xx — opérné zdi
xXx-26-xx — ndvéstni lavky a krakorce
xx-30-xx — pozemni komunikace
xx-31-xx — zpevnéné plochy a prostranstvi
xx-40-xx — kabelovody, kolektory
xx-50-xx — kanalizace, COV
xx-51-xx — vodovody, sucho vody
xx-52-xxX — plynovody
xx-53-xx — slaboproud4 vedeni
xXx-54-xx - silnoprouda vedeni
xx-55-xX - ostatni inZenyrské sité
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Pozemni objekty
xx-61-xx - pozemni stavebni objekty
xx-62-xx — zastfeSeni nastupist
xx-64-xx — orientaéni systém pro cestujici
xX-65-xx — demolice
xx-66-xx — drobnd architektura a oploceni

Trakéni a energeticka zaiizeni

xx-71-xx — trak¢ni vedeni

xx-74-xx — ohfev viymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)

xx-76-xx — rozvody vn, nn, osvétleni a ddlkové ovladani odpojovaci

xx-77-xx — ukolejnéni kovovych konstrukei

xx-78-xx — vné&js$i uzemnéni

Treti (posledni) dvojcisli je potadové ¢islo PS nebo SO v dané profesni skuping. U PS se jedna
pouze o posledni ¢islo tettho dvojéisli.

Objektova skladba je navrzena tak, aby jednotlivé PS a SO mély jen jednoho vlastnika ¢i
spravce.

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v€.)* je ¢lenéna na ndsledujici
provozni soubory PS a stavebni objekty SO:

D Technologicka ¢ast
D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zaFizeni

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)

PS 10-01-11 zST Praha-Smichov, obvod VySehrad, SZZ
PS 10-01-12  ZST Praha hl.n., upravy SZZ
PS 10-01-13  ZST Praha VrSovice, tpravy SZZ

D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)
PS 10-01-51 7ST Praha-Smichov, obvod Vysehrad, DOZ

D.2 Zelezniéni sdélovaci zarizeni

D.2.1 Mistni kabelizace

PS 10-02-11 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, mistni kabelizace
PS 10-02-12  Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha hl.n., iprava mistni kabelizace

D.2.3 Integrovana telekomunikacéni zarizeni (ITZ)
PS 10-02-31 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, ITZ

D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 10-02-41  Praha hl.n. - Vysehrad, zST Praha-Smichov, obv. VySehrad, kamerovy systém
PS 10-02-42  Praha hl.n. - Vysehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, ASHS
PS 10-02-43 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, EZS

D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)

PS 10-02-51  Praha hl.n. - Vysehrad, tipravy stdvajicich DOK a TK SZDC s.o.
PS 10-02-52  Praha hl.n. - Vysehrad, dpravy stavajicich Spojovacich kabelt
PS 10-02-53  Praha hl.n. - VySehrad, tpravy stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.

D.2.9 Jina sdélovaci zarizeni
PS 10-02-91 Praha hl.n. - Vysehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, sdélovaci zafizeni
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PS 10-02-92

PS 10-02-93

PS 10-02-94

Praha hl.n. - Vysehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, tprava ptenosového
systému

Praha hl.n. - Vysehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, pfenosovy systém pro
EOV a osvétleni

Praha hl.n. - Vysehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, DDTS

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerska ridici technika (DRT)

PS 10-03-11
PS 10-03-12

Praha hl.n. - Vysehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vyéehravd, DRT
Praha hl.n. - VySehrad, ED Praha (Kfenovka), doplnéni DRT

D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

PS 10-03-51

PS 10-03-52

PS 10-03-53

Praha hl.n. - Vysehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, transformovna 22/0,4kV,
technologie - &dst SZDC

Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. VySehrad, transformovna 22/0,4kV,
vlastni spotfeba

Praha hl.n. - Vysehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, transformovna 22/0,4kV,
technologie - ¢ast PRE

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50Hz pro napajeni zabezpecovaciho
zarizeni (NTS, STS, TTS)

PS 10-03-61

Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. VySehrad, STS 6 kV, 50 Hz,
technologie

E Stavebni ¢ast

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 10-10-01
SO 10-11-01
SO 10-15-01

Praha hl.n. - Vysehrad, Zelezni¢ni svrsek
Praha hl.n. - Vysehrad, Zelezni¢ni spodek
Praha hl.n. - VySehrad, vystrojeni trati

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 10-20-01
SO 10-20-02
SO 10-20-03
SO 10-20-04
SO 10-20-05
SO 10-20-06
SO 10-20-07
SO 10-23-01
SO 10-24-01
SO 10-24-02
SO 10-24-03
SO 10-26-01
SO 10-26-02
SO 10-26-03

Praha hl.n. - Vysehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 0,806

Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v km 2,076

Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 2,352

Praha hl.n. - Vysehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 2,782

Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 2,896

Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 3,050

Praha hl.n. - Vysehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 3,210 - demolice
Praha hl.n. - Vysehrad, opérna zed’ v ev. km 2,902 - 3,040
Praha hl.n. - Vysehrad, zarubni zed’ v km 2,210 - 2,239

Praha hl.n. - Vysehrad, zarubni zed’ v km 2,276 - 2,366

Praha hl.n. - Vysehrad, tiprava zarubni zdi v km 2,390 - 2,570
Praha hl.n. - VySehrad, ndvéstni 1dvka v km 2,127

Praha hl.n. - VySehrad, ndvéstni krakorec v km 2,650

Praha hl.n. - Vysehrad, ndvéstni krakorec v km 2,822

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

E.1.5.1 Sdélovaci

SO 10-53-01
SO 10-53-02
SO 10-53-03

Praha hl.n. - VySehrad, ptelozky kabelit CETIN
Praha hl.n. - VySehrad, ptelozky kabeli UPC
Praha hl.n. - VySehrad, ptelozky kabelt Dial Telecom
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SO 10-53-04  Praha hl.n. - Vysehrad, prelozky kabelti T-Mobile

E.1.5.2 Silnoproud

SO 10-54-11  Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, pielozka kabeli nn PRE

SO 10-54-12  Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, ptelozka kabelii vin PRE

SO 10-54-13  Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, pielozka kabell vetrejného
osvétleni

SO 10-54-14  Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, prelozka kabeli nn PRE

SO 10-54-15  Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, prelozka kabeli vn PRE

SO 10-54-16  Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, Giprava vefejného osvétlen{

SO 10-54-18  Praha hl.n. - VySehrad, most Svatoplukova ul., ev. km 2,352, iprava vetejného osvétleni
a osvétleni podchodu

SO 10-54-19  Praha hl.n. - VySehrad, most Lumirova ul., ev. km 2,782, iprava vetejného osvétleni a
osvétleni podchodu

SO 10-54-20  Praha hl.n. - VySehrad, most Pfemyslova-Horsk4, ev. km 3,050, pieloZka kabelti
vefejného osvétleni

SO 10-54-22  Praha hl.n. - VySehrad, ulice Kfesomyslova - Jaromirova, tiprava trolejového vedeni
600V u mostu v km 2,075

SO 10-54-24  Praha hl.n. - VySehrad, ul. Svobodova, ptipojka 22 kV pro novou VoTS

E.1.6 Potrubni vedeni

E.1.6.1 Vodovody a kanalizace

SO 10-50-01
SO 10-50-02
SO 10-50-03
SO 10-50-04
SO 10-51-01
SO 10-51-02
SO 10-51-03
SO 10-51-04

E.1.6.2 Plyn

SO 10-52-01
SO 10-52-02
SO 10-52-03

Praha hl.n. - Vysehrad, destova kanalizace

Praha hl.n. - VySehrad, technologicka budova, piipojka kanalizace splaskova

Praha hl.n. - VySehrad, ulice Kfesomyslova - Jaromirova, pfipojky odvodnéni

Praha hl.n. - Vysehrad, destova kanalizace pod mostem v ev.km 0,806

Praha hl.n. - Vysehrad, technologicka budova, piipojka vodovodu

Praha hl.n. - VySehrad, ptelozka vodovodu PVS a.s. pod mostem v ev.km 0,806

Praha hl.n. - Vysehrad, pteloZka vodovodu DN200 PVS a.s. pod mostem v ev.km 2,076
Praha hl.n. - VySehrad, ptelozka vodovodu DN700 PVS a.s. u podchodu v ev.km 2,352

Praha hl.n. - VySehrad, ptelozka plynovodu STL PE63 pod mostem v ev.km 0,806
Praha hl.n. - Vysehrad, ptelozka plynovodu STL DN500 pod mostem v ev.km 2,076
Praha hl.n. - VySehrad, ochrana plynovodu STL DN500 u podchodu v ev.km 2,782

E.1.7 Zelezni¢ni tunely

SO 10-25-01

Praha hl.n. - VySehrad, stavebni upravy v 1. vinohradském tunelu

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 10-30-01
SO 10-30-02
SO 10-30-03
SO 10-31-01
SO 10-84-01

Praha hl.n. - VySehrad, tprava komunikace v ul. ZaviSova

Praha hl.n. - VySehrad, tiprava komunikace v ul. Kfesomyslova
Praha hl.n. - VySehrad, tprava chodniku v ul. Svobodova

Praha hl.n. - VySehrad, plocha u technologické budovy SO 10-61-01
Praha hl.n. - VySehrad, zabezpeceni vefejnych z4jmut

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objekti

E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 10-61-01

SO 10-61-02

Praha hl.n. - Vysehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, novostavba technologické
budovy
Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, stavebni tpravy St.2

E.2.3 Individualni protihlukova opati‘eni

SO 10-63-01

Praha hl.n. - VySehrad, individudln{ protihlukova opatieni
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E.2.5 Demolice
SO 10-65-01  Praha hl.n. (VrSovice) - Praha-Smichov, demolice

E.2.14 Vnéjsi vybaveni budov

SO 10-66-01  Praha hl.n. - VySehrad, rekonstrukce zdéného plotu v km 0,811
SO 10-66-02  Praha hl.n. - VySehrad, oploceni

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 10-71-01  Praha hl.n. - VySehrad, dpravy TV
SO 10-71-02  Praha hl.n. - VySehrad, dpravy ZOK
SO 10-71-03  Praha hl.n. - VySehrad, iprava uchyceni stozard ¢. 103, 104

E.3.4 Ohiev vymén (elektricky — EOV)
SO 10-74-01  Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, EOV

E.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 10-76-01  Praha-VrSovice -VySehrad, rozvod 6kV
SO 10-76-02  Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, tprava rozvodu nn a

osvétleni ;
SO 10-76-03  Praha hl.n. - VySehrad, iprava DOUO

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei
SO 10-77-01  Praha hl.n. - VySehrad, ukolejnéni vodivych konstrukei

Zmény v objektové skladbé

V souvislosti se zmé&nou podminek schvéleni Aktualizace studie proveditelnosti (ASP) zausténi
III. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha (ZUP) a piipravou viech tif staveb v tiseku Praha hl. n. — Praha-
Smichov jiz vyhradné ve varianté Stfedni 2.1.-SH byly z dokumentace, datované na rozpisce 09/2019,
vypustény ndsledujici stavebni objekty:
SO 20-20-01  Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most v ev. km 3,390 - GaraZze 1
SO 20-20-02  Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most v ev. km 3,415 - VySehradska
SO 20-20-03  Mosty pod VySehradem, Zelezni¢ni most v ev. km 3,470 - Garaze 11
SO 10-26-04  Praha hl.n. - VySehrad, navéstni krakorec v km 3,065
SO 10-26-05  Praha hl.n. - VySehrad, ndvéstni krakorec v km 3,373
SO 10-53-05  Praha hl.n. - VySehrad, tprava SSZ 2.022 Svobodova — Vysehradska
SO 10-54-21  Praha hl.n. - VySehrad, ulice Svobodova, Gprava vetejného osvétleni
SO 10-54-23  Praha hl.n. - VySehrad, ulice Svobodova, tprava trolejového vedeni 600V

A.9 Zdivodnéni stavby a jejiho umisténi

a) Zduvodnéni nezbytnosti stavby

Cilem stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* je pfispét k vytvoreni
kvalitniho systému Zelezniéni dopravy Ceské republiky, ktery by v integraci a ndvaznosti s jiz
vybudovanou siti CR a s Zelezniéni siti sousednich stitli mohl obstit v silné konkurenci piedeviim
silni¢ni dopravy a zajistit plnéni zdvaznych parametrii modernizované trati. A to spolecn¢ i s ostatnimi
pfipravovanymi stavbami v tiseku Praha hlavni nadraZi — Praha-Smichov, resp. staveb v Zelezni¢nim
uzlu Prah, tedy stavby ,,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostli pod VysSehradem* a ,,Rekonstrukce 7ZST
Praha-Smichov*.

Jedna se predevsim o prostorovou pruchodnost UIC GC, tratovou tiidu zatiZeni UIC D4, Gpravy

geometrickych parametrii koleje odstranujici lokdlni omezeni rychlosti, zajisténi dostate¢né kapacity
drahy, dodrZeni hygienickych limith hluku a vibraci, nahrazeni nevyhovujicich konstrukef a zafizeni.
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Dile se jedna o nésledujicich zlepSeni kvalitativnich parametri, sméfujici zejména k:

= uvedeni tratového useku Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.) do takového stavu, kdy
stavajici Zelezni¢ni objekty a zafizeni budou v rdmci kompletni rekonstrukce trati uvedeny do
takového stavebniho a provozniho stavu, ktery odpovidd soucasnym poZzadovanym
technickym parametriim pro zvySen{ kapacity, efektivity i bezpecnosti Zelezni¢niho provozu

= zajiSténi bezpecného a spolehlivého provozu

= zajiSténi splnéni limitt hluku a vibraci v okolni zastavbé

= odstranéni technicky nevyhovujiciho stavu

= zvySeni tratové rychlosti (zavedeni rychlost 60 - 70 km.h™! v celém dseku Praha hl. n. — Praha-
Smichov), zajistén{ prostorové priichodnosti pro loZznou miru GC a minimaln{ tratovou tfidou
zatiZeni D4

= splnéni parametri danych technickou legislativou (interoperabilita, tfida zatiZeni, prostorova
priuchodnost, elektromagnetickd kompatibilita, piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,...)

= nové zabezpeCovaci zafizeni umozZilujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajisténi
interoperability. Podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 1315/2013 musi byt trat
vybavena ERTMS/ETCS do roku 2030

Hlavni néplni této stavby je kompletni obou vySe uvedenych Zel. trati (Praha hl. n. (mimo) —
Praha-Smichov (mimo) a Praha-VrSovice os. n. (mimo) — Praha-VySehrad (v¢etné¢)) dle varianty 1.1
SH Aktualizace studie proveditelnosti zadsténi III. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha, v&etn& vsech
stavajicich objektl a zatizeni, které budou uvedeny do takového stavebniho a provozniho stavu, ktery
odpovidd soucasnym pozadovanym technickym parametrim pro zvySeni kapacity, efektivity i
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

Na zakladé rozhodnuti Centralni komise MD, ktera na svém jednani dne 12. 3. 2019
zménila podminky schvaleni Aktualizace studie proveditelnosti (ASP) zaidsténi III. TZK do
Zelezni¢niho uzlu Praha (ZUP) a odsouhlasila dalsi p¥ipravu viech tii staveb v dseku Praha hl.
n. — Praha-Smichov jizZ vyhradné ve varianté Stfedni 2.1.-SH.

Vyhybna Praha-VySehrad bude rekonstruovéna v rozsahu stavajictho stavu a dojde ke zméné na
obvod Vysehrad, ktery bude zaclenén do ZST Praha-Smichov. K dispozici budou dvé hlavni koleje &.
101a —101d a 102a — 102d pro trat’ Praha hl. n. — Praha-Smichov a jedna hlavni kolej 103a — 103d jak
pro trat’ Praha hl. n. — Praha-Smichov, tak pro trat’ Praha-VrSovice — Praha-Vysehrad s tim, Ze dojde
k presunu a ¢4stecné redukci/zruseni kolejovych spojek na zdpadnim zhlavi (pod nuselskym mostem),
které budou nové umistény v km 1,967 — 1,974, na smichovském zhlavi bude poloha kolejovych
spojek upravena do km 2,935 — 3,033 s tim, Ze stdvajici kolejovd spojka ¢. 512 — 513 (nové 109 a 110)
na Zel. most v ev. km 3,470 - GardZe II) bude zachovéana v rozsahu stdvajiciho stavu, a to pfedev§im
z nasledujicich davodu:

= umoznéni co nejvétsiho poctu oddill v tseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, s cilem dosaZeni
co nejkratiich ndslednych mezidobi. Ugelem je co nejvétsi dosaZitelnd kapacita drahy a
zarovenl co nejvyhodnéj$i podminky pro sestavu GVD, resp. minimalizace ¢asovych ztrat
osobnich vlakt pfi zvoleném modelu GVD s jejich predjizdénim v tseku odb. Zavodisté —
ZST Praha-Radotin

= vymisténi vyhybek z tiseku pod Nuselskym mostem, s cilem omezit na nejvys$i moZnou miru
hluk a vibrace z provozu drdhy v ptilehlych bytovych domech. Vyhodou tohoto feSeni je také
moZnost zmenseni osovych vzdalenosti a tim sniZeni rozsahu trvalych zaborti mimodraznich
pozemki, kterymi by v dané lokalité byly zahradky bytovych domi s velmi vysokym poctem
majiteltl
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Reseni obou zhlavi vyhybny Vysehrad je patrné z nésledujiciho schématu:

ZST Praha hl. n., zhlavi obvod Vygehrad ZST Praha-Smichov, zhlavi
km 04 10 20 30 40
smér Praha-Vriovice Vitava
1. vinohradsky tunel
Stfedni 2.1-SH /. N, I N
navrh pfijaty N / NN NS
6.3.2019 /S [ AN

z. Praha-Vyton

Do doby rozhodnuti o vybéru varianty cilového stavu souvisejici stavby ,,Rekonstrukce
Zelezni¢nich mosti pod VySehradem* a jeji ndsledné realizace bude cast smichovského zhlavi
vyhybny VySehrad v km 3,330 — 3,517 nachézejici se v oblouku, feSeno jako do€asné zapojeni do
stavajicitho stavu v prostoru Zel. mostii na vytoiiském ptedpoli (Zel. most v ev. km 3,390 — Garéze I,
Zel. most v ev. km 3,415 — VySehradska a Zel. most v ev. km 3,470 - GardZze II).

Zelezniéni svriek bude v celém dotéeném tseku novy tvaru 60E2, v obloucich o poloméru
mensim nez 400 m a pfilehlych pfechodnicich, jsou pouZity kolejnice tvaru 60E2 se zvySenou
odolnosti proti otéru (tepelné zpracované) z oceli R350HT. V oblasti vyhybek je navrZen svrSek novy
tvaru 60E2 se zvysenou odolnosti proti otéru (tepelné zpracované) z oceli R350HT. Zelezniéni spodek
projde rekonstrukei, kterd zajisti dostate€nou unosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku a odvodnéni
kolejisté soustavou zpevnénych piikopt, piikopovych Zlabl a trativodd. Dle vysledki méfeni vibraci
od drdZzni dopravy budou v celém rekonstruovaném useku drdZniho télesa pouZity antivibracni
opatieni v podob¢ antivibra¢nich rohozi, umisténych pod konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti tl. 0,20 m na
vrstvu minerdlni smési tl. 0,20 m, kterd zaruCuje potiebnou rovinatost pro pokladku lepené
antivibra¢ni rohoZe. DalSim opatfenim je osazeni podpraZcovych podlozek.

Soudésti stavby jsou technologickd zafizeni, nezbytnd pro provoz drdhy - stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni typu elektronické stavédlo s piipravou pro budouci doplnéni systému ETCS L2
(nad ramec této Akce), sdélovaci zafizeni, vystavba novych trafostanic 22/0,4 kV, napdjeni z novych
trafostanic 22/0,4 kV umisténych v malych technologickych budovach, trakéni vedeni, elektricky
ohfev vyhybek a podobné.

Novi zastdvka Praha-Vyton, obsazena v UP SU HMP jako veiejné prospéina stavba, se nachdzi
v prostoru Vytoné — v misté Zel. mostu v ev. km 3,390 — Garédze I, Zel. mostu v ev. km 3,415 —
VysSehradska, Zel. most v ev. km 3,470 - Gardze II a Zel. mostu ev. km 3,545 - Vytoni, tj. mimo
pfedmétnou stavbu a jeji dodate¢né vybudovani nebude navrZzenou stavbou ,,Rekonstrukce trati Praha
hl. n. (mimo) — VySehrad (v€.)* znemoZnéno.

4

b) deaje o vyssich kvalitativnich technickych a technologickych parametrech stavby

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (vC.)* pfinese vyrazné zlepSeni
kultury cestovani, tykajici se zejména vlastni plynulosti jizdy.

Moderni elektronickd zabezpecovaci a sdé€lovaci zafizeni nahradi dneSni doZivajici zafizeni.
Omezenim vlivu lidského Cinitele vyrazné pfispéje ke zvySeni bezpecnosti provozu. Technické feSeni
umozni fizeni Zelezni¢niho provozu dilkové z dispecerského stanovisté.

¢) Zduvodnéni umisténi stavby

Umisténi stavby je dano jak polohou stavajici Zelezni¢ni stanice, tak i vyuZitim tzemi ploch pro
dopravu - pro traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy dle platného tzemniho planu sidelniho dtvaru hl. m.
Prahy a Zasadami tizemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR).

Navrh koncepcniho feSeni vyplynul ze zaddvaci dokumentace stavby, a to ze zpracované a
schvalené Studie proveditelnosti ,,Aktualizace studie proveditelnosti zatsténi III. TZK do Zelezni¢niho
uzlu Praha" (SUDOP PRAHA a.s., 06/2015), ve varianté Stfed 2.1 SH.
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Vlastni technické feSeni bylo v pribc¢hu zpracovani dokumentace konzultovdno se zdstupci
organizacnich slozek Spravy Zeleznic, s.o0., jako objednatele projektové dokumentace, déle se zastupci
CD, a.s., MD CR, ROPID, CD Cargo a je plné€ v souladu s jejich zdméry v dané lokalité.

A.10 Clenéni piipravné dokumentace

Clenéni pifpravné dokumentace stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad
(v€.)* je navrZeno v souladu se Smérnici generdlniho feditele ¢. 11/2006 vydané pod ¢j. 13511/06-OP
ze dne 30. 6. 2006 ve znéni zmény ¢€. 1.

Obsah dil¢ich casti dokumentace byl pfizptisoben rozsahu stavby, zpiisobu zpracovani a
grafickému dokladovani jednotlivych pfiloh

Cast A. Priivodni zprava

Cést B. Souhrnnd &ést

B.01 Souhrnnd technickd zprava
B.02 Provozni a dopravni technologie
B.03 Vliv stavby na Zivotni prostiedi
B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi
B.3.2 Zapracovani podminek z procesu EIA
B.3.3 Navrh opatfeni k eliminaci negativnich vlivii
B.04 Odolnost a zabezpeceni stavby
B.04.1 Energetické vypocty
B.04.2 Protikorozni ochrana
B.05 Odpadové hospodarstvi
B.06 Zasady zajisténi poZarni ochrany stavby
B.07 Zajisteni bezpecnosti provozu stavby pri jejim uZivdni — neobsazeno
- je FeSeno v édsti D.1 ( Zeleznicéni zabezpecovaci zarizeni) a D.4 (Ostatni technologickd zarizeni)
B.08 Dopravni opatieni
B.08 Ndvrh reSeni pro uZivdni stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
- je FeSeno v édsti B.01 Souhrnnd technickd zprdva v kap. B.1.3
B.09 Ndvrh reSeni ochrany stavby pred negativnimi ticinky vnéjsiho prostiedi — neobsazeno
- je FeSeno v ¢dsti B.01 Souhrnnd technickd zprdva v kap. B.1.4
B.10 Civilni ochrana — neobsazeno
- je FeSeno v édsti B.01 Souhrnnd technickd zprdva v kap. B.1.5
B.11 Graf dynamického pribéhu rychlosti
B.12 Organizace vystavby
B.13 Predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svr§ku
B.14 Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum

Cist C. Situace stavby

C.1 Ptehledn4 situace stavby

C.2 Koordina¢n{ situace stavby

C.3 Vykresy architektonického feSeni stavby nebo vyzna¢nych objekti

C.4 Mapové podklady v oblasti Zivotniho prostfedi

C.5 Snimek katastrdlni mapy — neobsazeno. Je zahrnuto v cdsti I. Geodetickd dokumentace

s vz

Cist D. Technologick4 ¢4st

D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zatizeni

D.2 Zelezniéni sdélovaci zatizeni

D.3 Silnoproud4 technologie véetné DRT

D.4 Ostatni technologickd zarizeni - neobsazeno

Cést E. Stavebni &dst

E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek
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E. 1.2 Ndstupisté - neobsazeno

E.1.3 Zeleznicni prejezdy - neobsazeno

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

E.1.6 Potrubni vedeni

E.1.7 Zelezniéni tunely

E.1.8 Pozemni komunikace

E.1.9 Kabelovody, kolektory- neobsazeno

E.1.10 Protihlukové objekty - neobsazeno
E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt
E.3 Trak¢ni a energetickd zafizeni

E.3.1 Trak¢ni vedeni

E.3.2 Napdjeci stanice (menirna, trakcni transformovna) — stavebni Cdst - neobsazeno

E.3.3 Spinaci stanice — stavebni cdst - neobsazeno

E.3.4 Ohfev vymén (elektricky — EOV, plynovy — POV)

E.3.5 Elektrické predtdpéct zarizeni (EPZ) - neobsazeno

E.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a ddlkové ovladani odpojovact

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

E.3.8 Vnejsi uzemnéni - neobsazeno

Cést G. Nédklady a ekonomické hodnoceni

G.1.1 Celkové néklady stavby
G.1.2 Propocty jednotlivych PS a SO
G.2 Ekonomické hodnoceni

Cast H. Doklady

H.1 Zaznamy z vyrobnich porad

H.2 Vyjadieni DOSS, organizaci a provozovatelil

H.3 Doklady o projednani technického feSeni

H.4 Vyjadieni vlastnikl a spravct inZenyrskych siti
H.4.1 vyjadteni k existenci stavajicich siti
H.4.2 vyjadreni k tpravé a prelozkam siti

H.5 Stévajici inZenyrské sité

H.6 Vyjadieni vlastnikll dot¢enych nemovitosti

H.8 Stanoviska k dokumentaci z ptfipominkového fizeni

Cist I. Geodetickd dokumentace

1.1 Technicka zprava
1.2 Majetkopravni ¢4st
1.3 Geodetické a mapové podklady (geodetické doméfeni)
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Prehled veskerych zmén projektu stavby od dokumentace posouzené dle ¢.100/2001Sb., o posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi

A.11 Uplny soupis zmén mezi procesem EIA a aktualnim stupném dokumentace

Zkm (pokud je Reseni dle Reseni dle aktualni Popis zmény Stupeit Zdavodnéni, pro¢ ke zmeéne doslo
mozné dokumentace EIA | projektové dokumentace dokumentace,
definovat) ve kterém
zmeéna vznikla
km 1,651 — PHS PHS a zdéné ploty nejsou | PHS a zdéné aktualizace Vychazi z Hlukové studie, ¢4st B.3.1.1.
3,517 trati Praha | vlevo: navrzeny ploty nejsou DUR 2020 Navrh protihlukovych opatfeni v ozndmeni zdméru vyplyval
hl. n. — Praha- km 1,922 - 2,175 navrzeny z dnes jiZz neplatného Natizeni vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané
Smichov vpravo: vefejného zdravi. Na zakladé€ tohoto NV byly stanoveny

km 1,716 — 2,175

Zdéné ploty
vlevo:

km 2,175 - 2,389
km 2,750 — 3,368
vpravo:

km 2,175 - 2,618
km 2,769 — 3,368

hygienické limity hluku pro den 60 dB a pro noc 55 dB.
Hlukov4 studie pro izemni rozhodnuti byla zpracovana

v souladu s NV €.272/2011 v platném znéni. Pro tuto stavbu
byla vypoctem ovéfena moZnost pfiznani staré hlukové zatéze
s limitem 70/65 dB pro den/noc.

Hygienické limity stanovil orgdn ochrany vetfejného zdravi. Ve
vyhledovém stavu dojde k nartistu poctu vlakt, avSak hlukové
zatiZeni je srovnatelné se zatiZzenim soucasnym a dokonce nizsi
nez hlukové zatiZeni v roce 2000. Toto je zplsobeno vyuZitim
moderngjsich vozl s piiznivéj$imi technickymi parametry
ovliviijici emise hluku a taktéZ novou konstrukci Zelezni¢niho
svrsku ve vyhledovém stavu. V rdmci dokumentace pro
uzemni rozhodnut{ je navrZena instalace bokovnic v km 2,100
—2,850 a v km 3,100 — 3,386. Pokud by instalace pryZovych
bokovnic, po nevyhovujicim méfeni v ramci zkuSebniho
provozu, nevedla k dodrZzeni hygienickych limit hluku, bude
nutné pfistoupit k individudlnimu protihlukovému opatfeni —
vymeéna oken za okna s vysS§i zvukovou izolaci a instalace
systému nuceného vétrani.
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Prehled veskerych zmén projektu stavby od dokumentace posouzené dle ¢.100/2001Sb., o posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi

Zkm (pokud je Reseni dle Reseni dle aktudlni Popis zmény Stupeit Zdavodnéni, pro¢ ke zmeéne doslo
mozné dokumentace EIA | projektové dokumentace dokumentace,
definovat) ve kterém
zmeéna vznikla
km 4,824 — S umisténim Recykla¢ni zdkladna je Zména lokality / | Aktualizace Dtivodem je, Ze vytipované lokality jiZ nefungujf jako
5,224 trati Praha | recyklaéni zakladny | navrzena v ZST Praha- plochy pro DUR 2020 stacionarni recyklaéni stfediska, pro recyklaci Stérkového loze
hl. n. — Praha- v obvodu stavby Smichov, mezi obvody recyklaci nemaji opravnéni/certifikaty a slouZi pouze pro t¥idéni a
Smichov nebylo uvaZzovano | osobniho a spole¢ného kameniva uloZeni odpadt. Z tohoto diivodu byla na plose ZS 18 navrZena
s tim, Ze se vyuZije | nddraZi na ploSe ZS 8 z odtéZeného recyklace vytéZeného kameniva z odtéZeného Stérkového loze
nekterd ze Stérkového loze na recyklacnf lince, které bude ptedstavovat sniZzeni poctu jizd
stabilnich ndkladnich vozidel o cca 10 520. Umisténi plochy pro
recyklacnich recyklaci Stérkového loZe bylo konzultovano a odsouhlaseno se
zékladen v blizkosti zastupci MHMP.
stavby na dzemi hl.
m. Prahy
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